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,De Lutte Lenter

nimmt Fahrt auf

Birgerbus Malente meistert komplexe Herausforderungen —
ein Erfahrungsbericht aus dem ersten Betriebsjahr

Dipl.-Inf. Peter Knoke, Plén

m Herzen der Holsteinischen Schweiz

liegt die Gemeinde Malente (platt-

deutsch ,Lent”, Kreis Ostholstein). Sie

ist eine sogenannte Gropgemeinde und
besteht aus dem Zentralort Bad Malen-
te-Gremsmiihlen und neun Dorfschaften.
Die Gemeinde hat rund 10.600 Einwohner,
von denen etwa 3500 in den Dorfschaften
leben [1]. Die Flache umfasst 69 km? und
die Bevolkerungsdichte liegt bei 154 Ein-
wohnern je km? Malente wird durch meh-
rere OPNV-Linien erschlossen, die vor al-
lem dem Schiilerverkehr dienen.

Eine Mindestversorgung mit OPNV-Leis-
tungen wird dadurch gewéhrleistet, dass
zusatzliche Fahrten — insbesondere in den
Ferien — angeboten werden. Diese Fahr-

ten werden zum Teil als Anruf-Linienfahrt
(ALFA) mit einem Kleinbus durchgefiihrt.
Damit werden alle Siedlungen ab 200 Ein-
wohnern erschlossen, jedoch mit einem
insgesamt wenig attraktiven Fahrplan [2].

Im Sommer 2014 griindete sich ein Bir-
gerbus-Verein mit dem Ziel, abgelegene
Siedlungen besser zu erreichen und vor
allem Menschen zu helfen, die zeitlich
oder rdaumlich keine sinnvoll nutzbaren
Fahrtmoglichkeiten haben. Es sollen sozi-
al schwachere Einwohner und Menschen
in besonderen Lebenslagen (nicht mo-
torisiert, gehandicapt, Rollstuhlfahrer)
unterstiitzt werden und bei Bedarf eine
Haustiirbedienung erfolgen. Durch eine
Anbindung der Dorfschaften an die Infra-

Abb. 1: Die Planung zur vollstdndigen ErschlieBung der Gemeinde Malente beinhaltet auch

abgelegene Einzelhofe.
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struktureinrichtungen des Hauptortes soll
den Folgen des demografischen Wandels
begegnet werden. Als Motto wurde ,Biirger
helfen Biirgern gewahlt.

Bei der Gemeinde Malente und dem Kreis
Ostholstein als Aufgabentrager fiir den
strapengebundenen OPNV wurde die Initi-
ative von Anfang an positiv aufgenommen
und wihrend jeder Phase konstruktiv un-
terstitzt.

Entwurf eines
Betriebskonzepts

zZundchst wurde im Herbst 2014 durch
den Kreis Ostholstein ein externer Ent-
wicklungsauftrag fiir ein Grundkonzept
finanziert. In diesem Rahmen wurde eine
Fahrtroute, bestehend aus einer Nord- und
einer Stidschleife mit einem Linienweg von
zusammen rund 50 km, die so genannte
,Malenter Acht” entworfen. Beide Schleifen
laufen am Bahnhof Malente zusammen. Es
wurde angenommen, dass der Bedarf so
grof ist, dass die Schleife mit festem Fahr-
plan zu fahren ist. Bei nur geringem Leer-
fahrtenanteil wurde ein Anrufsystem nicht
als zielfiihrend angesehen, da es ist mit zu-
satzlichem Aufwand fiir das Reservierungs-
system verbunden ist und die Barriere fiir
potentielle Nutzer erhdht.

Als Fahrzeit fiir jede der beiden Schleifen
wurde weniger als eine Stunde ermittelt.
Somit konnte eine Gesamtfahrzeit von zwei
Stunden inklusive Puffer fiir ein mogliches
Taktraster eingeplant werden. Die Fahrt-
route ermdglicht es, alle neun Dorfschaf-
ten auf jeder Doppelschleife anzufahren.
Die Routen lassen sich verschieden kom-
binieren und ermdglichen ein bis zwei
Abstecher je Fahrt (auf Fahrgastwunsch),
ohne die Umlaufzeit von zwei Stunden zu
tiberschreiten. Damit kénnen bei Bedarf



nahezu alle Kleinstsiedlungen und Hofstel-
len in der Gemeinde Malente erschlossen
werden. Die Fahrten erfolgen bei diesem
Konzept jeweils nur in einer Fahrtrichtung
als Ringverkehr.

So wird zumindest rechnerisch eine gleich-
mipige Belegung aller Abschnitte einer
Schleife erreicht, was einer Uberlastung
der auf acht Fahrgédste begrenzten Beset-
zung des Biirgerbusses entgegen wirkt.

Die Siidschleife beriihrt die Nachbarge-
meinde Bosdorf (Kreis Plon), wo deshalb
die Bedienung der Ortsteile Ober- und Nie-
derkleveez (zusammen etwa 400 Einwoh-
ner) mit eingeplant wurde. Eine allgemeine
Haustiirbedienung mit Halt am StraBen-
rand wurde aus Sicherheitsgriinden nicht
empfohlen, da es viele schmale, uniiber-
sichtliche sowie kurven- und steigungs-
reiche Strapen gibt, die oftmals keinen
Gehweg haben und einen Stopp schnell
zur Gefahr werden lassen. Als Herausfor-
derung erwies sich eine Strafenbriicke im
Ortsteil Timmdorf. Diese ist nur fiir eine
Last von maximal drei Tonnen ausgelegt
und besitzt keinerlei konstruktive Reser-
ven. Eine Ausnahmegenehmigung fiir ein
hoheres Fahrzeuggewicht wurde deshalb
nicht erteilt, was zu Beschrinkungen bei
der Fahrzeugwabhl fiihrte.

Fahrplanentwurf als
Erganzung zum
vorhandenen OPNV-Angebot

Exemplarisch wurde das Modell mit fiinf
Fahrten je Schleife und Betriebstag durch-
gerechnet. Dabei ergab sich die Problema-
tik, dass es abschnittsweise zu unvermeid-
lichen Fahrplan-Uberschneidungen mit
dem konzessionierten Linienverkehr in den
entsprechenden Fahrtlagen (plus/minus
30 Minuten) kam, die etwa 40 Prozent des
Fahrtenumfangs ausmachten. Es wurde
deshalb eine Anpassung der Betriebszei-
ten vorgenommen, die darauf abzielte, die
Liicken im vorhandenen Fahrplan optimal
zu schlieBen. Dabei wird von 9 bis 12 und
17 bis 20 Uhr gefahren, also insgesamt
iber einen Zeitraum von sechs Stunden.
Die Nordschleife, die vom vorhandenen
OPNV haufiger als die Stidschleife bedient
wird, wird dabei nur zwei Mal (um 10 und
18 Uhr) ergénzend gefahren, wahrend die
Siidschleife vier Mal je Betriebstag (um 9,
11, 17 und 19 Uhr) vom Biirgerbus bedient
wird.

JWir fahren immer dann, wenn der Bus
nicht fahrt!“ heipft es deshalb beim Biir-
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I Zum Autor

Dipl.-Inf. Peter Knoke ist selbstédndig und realisiert anwendungsnahe Pro-
jekte mit dem Schwerpunkt OPNV. Nahverkehr im landlichen Raum und die
Arbeitsgebiete Wandern, Radfahren und Wassersport sind es, durch die er
vertiefte Kenntnisse — unter anderem im Tourismus — erworben hat. Multimo-
dale und bedarfsgestiitzte Verkehre runden deshalb sein Profil ab.

Abb. 2: Prinzipskizze
der Auslastung (Bei-
spiel Sudschleife).

gerbusverein, wenn nach dem Fahrplan
gefragt wird. Somit kbnnen Fahrgéste bei-
de Angebote, sowohl den Busverkehr mit
den Linien 5503, 5506, 5507 und 5510 als
auch den Biirgerbus nach Bedarf nutzen.
Die Nutzung des Biirgerbusses wird sowohl
durch die persénlichen Kontakte als auch —
in Einzelfdllen — durch den ersparten Fahr-
preis begtinstigt.

Rechtsfragen und Finanzierung

Auf Wunsch des Kreises wurde zun&chst
versucht, den Betrieb konzessionsrechtlich
und tariflich in den OPNV zu integrieren.
Jedoch stellte sich heraus, dass durch die
systemimmanenten Anforderungen, die
an einen formal in den OPNV integrierten
Betrieb gestellt werden (unter anderem
Anwendung des Schleswig-Holstein-Tarifs,
Einnahmeaufteilung) und die Komplexitat
der Vertragsgestaltung mit dem zustdndi-
gen Verkehrsunternehmen keine geringen
Hirden zu tiberwinden waren. Dies stand
dem Wunsch des Vereins entgegen, bis zur
Betriebsaufnahme nicht zu viel Zeit zu ver-
lieren, um die Motivation seiner Akteure
und Mitglieder zu erhalten.

Nach eingehender Diskussion entschied
man sich daher, dieses optimierte Be-
triebskonzept auperhalb des PBefG, also in
der so genannten ,genehmigungsfreien Ni-
sche” zu fahren. Aufgrund der Gesetzeslage
diirfen deshalb keine Fahrgeldeinnahmen
erhoben werden. So musste sich der Ver-

ein auf die Einnahmen einer Spendendose
beschrénken. Dabei war abzusehen, dass
die Spenden und Mitgliedsbeitrége zur De-
ckung der Kosten fiir die Fahrzeugbeschaf-
fung und den Betrieb nicht ausreichen
wiirden. Der Verein hatte daher frithzeitig
Forderantrage bei verschiedenen Instituti-
onen gestellt.

Neben der Gemeinde Malente und dem
Kreis Ostholstein hat die AktivRegion
Schwentine-Holsteinische Schweiz (SHS)
zur Finanzierung des Fahrzeuges beigetra-
gen. Die Betriebskosten teilen sich — zu-
nachst auf drei Jahre zur Probe — der Kreis
und die Gemeinde. Die Diskussionen um
die Konzessionierung sowie die Einwer-
bung der Fordergelder verzogerten jedoch
die Umsetzung nicht unerheblich. Obwohl

Abb. 3: Der Burgerbus (BB) passt in die
Fahrplanlicken

(a werktags, b Mo-Fr in den Ferien,

¢ an Schultagen, ALT Anruflinienfahrt,
TB TaxiBus/Linientaxi)
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Foto: Michael Winkel

Abb. 4: De Lutte Lenter auf der Brucke in Timmdorf.

der Kreis Ostholstein als Aufgabentrager
im Falle des Biirgerbusses Malente aus-
nahmsweise eine Bezuschussung fiir einen
Betrieb auferhalb des PBefG vorgenom-
men hat, verfolgt er nach eigenen Angaben
grundsétzlich das Ziel, Blirgerbus-Verkehre
konzessionsrechtlich sowie tariflich in den
OPNV zu integrieren.

Abb. 5: Umstieg in den Zug.
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Implementierung
des Betriebskonzeptes

Wahrend der konzessionierte Linienverkehr
die Haltestellen im Bereich der Siidschlei-
fe nur in zwei Fahrtabschnitten bedienen
kann, kann der Biirgerbus die lastbe-
schrénkte Briicke in Timmdorf befahren.
Dafiir wurde ein Kleinbus mit einem Leer-
gewicht von zirka 2300 kg angeschafft. Le-
diglich bei Vollbelegung samt eines elektri-
schen Rollstuhls, der im Heckbereich {iber
eine integrierte elektrische Rollstuhlrampe
(Hublift) eingeladen werden kann, kdnnten
3000 kg {iberschritten werden. Fir diesen
theoretischen Fall ist vorgesehen, dass
ein bis zwei Fahrgdste die kurze Briicke in
Timmdorf zu Fup tiberqueren missen.

Auch gelang es dem Verein, die organi-
satorische Vorarbeit fiir den Betrieb pro-
fessionell zu bewéltigen und gentigend
ehrenamtliche Fahrer/-innen fiir den Be-
triebsstart zu gewinnen. Es wurde fest-
gelegt, dass diese eine Fahrerlaubnis zur
Fahrgastbeférderung (P-Schein) erwerben
miissen, obwohl dies fiir nicht konzessio-
nierte Verkehre nicht vorgeschrieben ist.
Eine Schulung auf der ,Malenter Acht” mit
dem Kleinbus erfolgt zusétzlich. Bis Anfang
Januar 2017 standen 20 geschulte Fah-
rer/-innen zur Verfigung. Ende 2017 waren
es 23. Etwa Zweidrittel des Fahrpersonals
sind Rentner.

Entsprechend der ,gefiihlten” Leistungs-
fahigkeit des Biirgerbus-Vereins wird

von Montag bis Freitag sowie Samstag-
vormittag gefahren, insgesamt also 33
Fahrplanstunden je Woche mit rund 880
Fahrplan-km. Der Anteil an betrieblichen
Leerfahrten ist dabei mit gut 50 km je Wo-
che sehr gering. Fiir einen entspannten
Fahrbetrieb durch die Ehrenamtlichen wird
eine Schicht auf drei Stunden beschrankt.
Jedes Fahrpersonal kommt also ungefdhr
alle ein bis zwei Wochen zum Einsatz.

Es werden rund 60 Haltestellen bedient.
Sieben davon wurden neu eingerichtet
und sorgen fiir eine bessere Feinerschlie-
Bung als der konzessionierte OPNV sie
bieten kann. Die Haltestellenausstattung
besteht nur aus einem Fahrplanaushang.
Fast immer konnten dafiir vorhandene
Haltestellenmasten oder andere Pfosten
genutzt werden. Beachtenswert ist die
Moglichkeit, mit dem kleinen Fahrzeug di-
rekt am Eingang der Miihlenbergklinik im
Zentralort Bad Malente-Gremsmiihlen vor-
zufahren. Erstmals wird auch die Eutiner
Strapfe bedient, wo sich die Sportschule
und der heutige Uwe-Seeler-Fupball-Park
— Trainingszentrum fritherer Fufball-Nati-
onalmannschaften — in der Nahe befinden.
Fahrtenwiinsche abseits der Hauptroute
konnen im Rahmen des Fahrplans erfiillt
werden.

Die Nordschleife wird, anders als im Ent-
wurfskonzept skizziert, gegen den Uhr-
zeigersinn befahren. Ansonsten sind die
implementierten Anderungen der Route
nur gering. Von den Abstecherfahrten zu
den entlegenen Siedlungen wird wenig
Gebrauch gemacht, wobei allerdings die
Moglichkeit gerne genutzt wird, auch mal
zwischen zwei Haltestellen ein- oder aus-
zusteigen. Minimale Umwege, die den
Fahrplan nicht signifikant beeinflussen,
kommen regelmépig vor.

Der Start: Erfahrungen
im ersten Betriebsjahr

Nach einer gebiihrenden Feier im Malenter
Kurpark am 8. Januar startete der Biirger-
bus am 9. Januar 2017 um 9 Uhr zu seiner
ersten Fahrt. Schon am 19. Mérz 2017 er-
folgte die erste Anpassung der Fahrtroute
an Kundenwiinsche sowie an die Anforde-
rungen einer langerfristigen StraBensper-
rung durch eine Baustelle.

Eine weitere Optimierung des Betriebskon-
zeptes erfolgte ab Sommer 2017. Aufgrund
der Fahrgastnachfragen wird der Abstecher
nach Rachut — trotz eines 2 km langen un-
befestigten Weges — nun regelmipig ge-



fahren und die Dorfschaft Kreuzfeld mit
weiteren zwei Haltestellen bedient. Damit
entfallt fiir die Fahrgiste das Uberqueren
der Landesstrafe. Der Ortsteil Neversfelde
wird seither tiber eine eigene kleine Schlei-
fe angebunden. Die Haltestelle am Markt
wird haufiger angefahren, um Fahrgéste
schneller wieder absetzen zu kénnen. Dies
wirkt einer Uberbesetzung des Kleinbusses
entgegen.

Seit Dezember 2017 steht eine private
Wendemoglichkeit in Sielbeck (Kreis Ost-
holstein, zirka 200 Ew.) zur Verfiigung. In
dieser zur Stadt Eutin gehérenden Dorf-
schaft kdnnen drei weitere Haltestellen be-
dient werden.

Der Bahnhof in Malente ist zum zentra-
len Dreh- und Angelpunkt geworden. Hier
ermoglicht der Halbstundentakt auf der
Schiene kurze Umstiegszeiten zwischen
Bahn und Bus. Der Hublift fiir Rollstiihle
kommt zunehmend mehr und regelmépig
zum Einsatz.

Im ganzen Jahr gab es nur einen Fahrten-
ausfall durch eine Fahrzeug-Panne (geris-
sene Kraftstoffleitung). Dabei konnte der
Verein auf ein Ersatzfahrzeug der freiwilli-
gen Feuerwehr und Unterstiitzung bei der
Reparatur durch den gemeindlichen Bau-
hof zihlen. Auch kann das Fahrzeug am
Betriebshof der Gemeinde abgestellt und
der Waschplatz der Feuerwehr fiir die Fahr-
zeugreinigung genutzt werden. Die ortsan-
séssige DLRG hat bereits signalisiert, dass
sie bei einem zukiinftigen Ausfall des Biir-
gerbusses ebenfalls ihren Kleinbus zur Ver-
fugung stellen wiirde. Aufgrund der ausrei-
chend bemessenen Puffer konnte praktisch
immer piinktlich gefahren werden.
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Abb. 6 und Tab. 1: Entwicklung der Fahrgastzahlen (09.01. bis 31.12.2017)

Entwicklung
der Fahrgastzahlen

Es kam zu einer kontinuierlichen Steige-
rung der Fahrgastzahlen in den ersten drei
Quartalen. Die Fahrgastzahlen erreichten
im Sommer durchschnittlich 19,2 Fahr-
gaste je Tag, was einer Biindelung von
3,2 Fahrgésten je Fahrt entspricht. Ein-
zelne Leerfahrten kommen vor, komplette
Leerfahrten wahrend einer dreistiindigen
Schicht hingegen nicht. Die Leerfahrten
konzentrieren sich {iberwiegend auf die
Wintermonate und konkret auf die letzte
Stidschleife zwischen 19 und 20 Uhr. Ers-
te Auswertungen ergeben einen Leerfahr-
ten-Anteil von knapp fiinf Prozent im Som-
mer 2017 und gut zehn Prozent im Winter
2017/18.

Die Nutzung erfolgt — entsprechend der
Zielvorstellung — tiberwiegend zwischen
den Dorfschaften und dem Zentralort.
Gut genutzt wird das Angebot zum Bei-
spiel in Rachut und in Kreuzfeld. Aber
auch Haltestellen in Wohngebieten des
Zentralorts werden stark nachgefragt.
Die Haltestelle am Bahnhof wird mit wei-
tem Abstand am meisten genutzt. Trotz
Optimierung des Fahrplans erreichte der
Biirgerbus im dritten Quartal 2017 sei-
ne Auslastungsgrenze. Dies liegt unter
anderem an der touristischen Nutzung
durch Urlaubsgiste im Sommer. Auch
Schiiler und Berufstatige fahren in nen-
nenswertem Umfang mit dem Biirgerbus.
Schiiler nutzen es auch zwischen den
Dorfschaften, vor allem in den Sommer-
monaten. Im vierten Quartal waren die
Fahrgastzahlen wegen des Saisonendes
im Tourismus und der Dunkelheit w&h-
rend der Spétschicht erwartungsgemap
wieder riicklaufig. Im ersten Betriebsjahr
(51 Wochen) wurden 4400 Fahrgaste be-
fordert. Sollte sich ein weiterer Anstieg
der Nachfrage ergeben, konnten ab Som-
mer 2018 Kapazitdtsengpasse auftreten.
An einer Losung dieses Problems wird
vorsorglich gearbeitet.

Spenden-Einnahmen

Die Spendendose wurde in den ersten
neun Monaten mit durchschnittlich 88
Cent je Fahrgastfahrt ,gefiittert”. Vergleicht
man dies mit dem Schleswig-Holstein-Ta-
rif, so liegt dieser bei 1,80 bis 3,20 Euro
je Einzelfahrt in Malente. Kalkuliert man
die entsprechenden Rabatte ein (von der
Bahncard 25 bis zur Schiilermonatskarte im
Abonnement), so diirften die durchschnitt-
lichen Erlose um die 1,30 bis 1,40 Euro je
Fahrt liegen. Damit kommt der Biirgerbus
durch die Spenden auf rund 65 Prozent der
rechnerischen Tarif-Einnahmen. Zu beden-
ken ist ferner, dass die Abrechnung nach
dem Schleswig-Holstein-Tarif aufwendig
ist und Gebiihren kostet. Ein Fahrschein-
drucker nebst Schulung der Fahrer/-innen
ware dann ebenfalls erforderlich. Die Spen-
dendose ist also keine schlechte Ldsung
und sichert die Liquiditat des Vereins.

Dokumentation

Die betriebliche Dokumentation umfasst die
vollstandige automatische und eine paralle-
le manuelle Zdhlung der Ein- und Ausstei-
ger. Noch werden die automatisch erfassten
Ergebnisse des integrierten Fahrgastzihlers
mit GPS-Trackingmodul verifiziert und mit
den manuell geftihrten Listen abgeglichen.
Es ist absehbar, dass im Laufe des Jahres
auf die manuelle Zdhlung verzichtet werden
kann. Auch wird eine Fahrtendokumentati-
on mit eventuellen Zwischenfallen vorge-
nommen. Dadurch ist jederzeit eine plane-
rische Auswertung moglich.

Information und Werbung

Seit Griindung des Biirgerbusvereins wird
regelmiPig umfangreich in der &rtlichen
Presse tliber das Projekt berichtet. Fir
den Betriebsstart waren gedruckte Fahr-
plan-Flyer fertig, die breit gestreut auslie-
gen. Sie werden durch Werbung finanziert
und sind zwischenzeitlich aufgrund der
Fahrplananpassung erneuert worden.
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Tab. 2: Besondere Eigenschaften des Bilirgerbusses Malente

Durch die Aufschrift ,De Liitte Lenter”
macht der Bus fiir sich selbst Werbung.
Schlieflich gibt es eine Internetseite
des Vereins [4] und es ist eine Nachver-
folgung des Busses im Internet moglich
[5]. Im Januar 2018 wurde der Biirger-
bus schlieBlich in die landesweite elek-
tronische Fahrplanauskunft aufgenom-
men.

Fazit

Die Einfiihrung des Malenter Biirgerbus-
ses ist gelungen. Mit den konzeptionellen
Anpassungen im Laufe des Jahres hat der
Verein ein hohes Maf an Organisationsfa-
higkeit und Flexibilitat bewiesen.

,De Liitte Lenter” leistet durch die An-
bindung der Dorfschaften an den Haupt-
ort Malente einen wertvollen Beitrag zur
Daseinsvorsorge. Das Angebot wird von

Zusammenfassung/Summary

den Fahrgésten gut angenommen. Die
Verankerung des Biirgerbusses in der Ge-
meinde und die persdnliche Betreuung
der Fahrgéste spielen dabei eine nicht zu
unterschitzende Rolle. Die Erfolgsabhan-
gigkeit des Biirgerbusses von professio-
nell arbeitenden Akteuren vor Ort und die
Aufgeschlossenheit der Verantwortlichen
in Politik und Verwaltung miissen deshalb
besonders betont werden.

Anfangs noch als ,Notlosung” betrachtet,
hat das Konzept ,Biirgerbus Malente” ei-
nen echten Charme entwickelt. Gerade weil
keine Fahrgelder eingenommen werden
diirfen und die Finanzierung des Projek-
tes davon nicht abhdngig gemacht wird,
erfdhrt der Biirgerbus-Malente aus Sicht
des Vereins auch tiber die Gemeindegren-
zen hinaus Respekt und Anerkennung, die
allen Beteiligten zuteil werden. Dieses Pro-
jekt fiir die Daseinsvorsorge sei ein Beispiel

daftiir, dass Erfolg nicht nur wirtschaftlich
bewertet werden kann.

Und schlieplich: Auch wenn sich das Pro-
jekt nicht rechnet — lohnen tut es sich al-
lemal.

Ausblick

Zusétzlich gewiinschte Fahrten konnten
aufgrund der Leistungsfdhigkeit des Ver-
eins in gewissem Umfang zwar erfolgen,
missen jedoch mit Riicksicht auf den kon-
zessionierten Linienverkehr bisher zurtick-
gestellt werden. Sofern das Projekt tiber
die dreijahrige Probephase hinaus fortge-
fihrt wird, soll insbesondere auf Wunsch
des Kreises Ostholstein versucht werden,
den Betrieb moglichst vollstandig in den
OPNV zu integrieren. Der bisher erfolgrei-
che Verlauf macht den Akteuren auf jeden
Fall Mut, auch die kommenden Herausfor-
derungen gemeinsam zu meistern.
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,,De Litte Lenter” nimmt Fahrt auf

,»,De Litte Lenter“picks up speed

In Malente (Holsteinische Schweiz) griindete sich 2014 ein Blrger-
bus-Verein, um die Daseinsvorsorge flr sozial schwachere Einwohner,
Gehandicapte und Menschen in besonderen Lebenslagen zu verbes-
sern. Trotz schwieriger Rahmenbedingungen gelang es mit finanzieller
Unterstltzung von Kommune und Kreis als Aufgabentrager, den Bur-
gerbus-Betrieb im Januar 2017 in der genehmigungsfreien Nische auf-
zunehmen. Mit einer Doppelschleife, die geschickt die Fahrplanliicken
im OPNV nutzt, werden alle Dorfschaften in der Gemeinde bedient.
Anstelle von Fahrgeldeinnahmen wird die Spendendose im Fahrzeug
rege genutzt. Die Fahrgastzahl stieg kontinuierlich und erreichte im
ersten Betriebsjahr 4400.
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In 2014, a citizen bus association was established in Malente in order
to improve public service for socially deprived, handicapped or people
in special circumstances. Despite difficult framework conditions, it was
possible — with the financial support of the town council and the district
— to obtain permit-free authorization for the citizen bus initiative. The
project was successfully launched in January 2017. With a double loop,
clever using the schedule gaps in the public transport, all villages in
the community have been continually served. Instead of paying fares,
the passengers make actively use of the donation box in the vehicle.
The number of passengers has risen steadily since its inception and
reached 4400 passengers in the first year of operation.


https://www.Malente.de
http://buergerbus-malente.de
http://bus-tracking.herokuapp.com

Eigene Messehalle
zum Thema Reinigung

Spezielle Produkte und Innovationen zur Reinigung im &ffentlichen
Personenverkehr werden auf der InnoTrans 2018 in einer kompletten
Messehalle zu sehen sein. Internationale Anbieter von Systemen und
Dienstleistungen fir die Innen- und Aufenreinigung prasentieren sich
in Halle 7.2c. Toilettenentsorgungssysteme und Waschanlagen sowie
Reinigungs-, Pflege- und Desinfektionsmittel gehoren hier ebenfalls
zum Portfolio. Und auch bei der Reinigung halt die Digitalisierung inzwi-
schen Einzug: Reinigungsroboter fiir die Bodenreinigung in Bahnhofen
gehdren ebenso dazu wie die jlingste Initiative der Deutschen Bahn AG,
bei der Kunden aktuelle Verschmutzungen per WhatsApp-Mitteilung an
das Unternehmen melden kénnen.

Die Reinigungsfachmesse CMS und die InnoTrans haben fur ihren
thematischen Schnittpunkt den Mobility Cleaning Circle eingerichtet.
Auf der vergangenen CMS wurde beispielsweise die Graffitientfernung
demonstriert. Bei der kommenden InnoTrans werden Aussteller rund
um das Thema Reinigung im 6ffentlichen Verkehr eine komplette
Messehalle fullen (Foto: Messe Berlin)

» InnoTrans im Uberblick

Fachmesse: 18. - 21. September 2018

Publikumstage: 22. - 23. September 2018

Veranstalter und Veranstaltungsort: Messe Berlin GmbH,
ExpoCenter City, Messedamm 22, 14055 Berlin
Offnungszeiten: Fachmesse 9:00 - 18:00 Uhr,

Publikumstage 10:00 — 18:00 Uhr (nur Frei- und Gleisgeldnde)

Preise: Tagesticket Online: 48,00 EUR / vor Ort: 90,00 EUR
Dauerticket Online: 70,00 EUR / vor Ort: 120,00 EUR
Studententicket: 13,00 EUR
(gegen Vorlage eines giiltigen Studentenausweises)

E-Mail: innotrans@messeberlin.de - Web: www.innotrans.de
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press
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Internationale Fachmesse fir Verkehrstechnik
Innovative Komponenten - Fahrzeuge - Systeme
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21. September 2018, Berlin

Erstmals Hackathon
auf der InnoTrans

Zur InnoTrans 2018 ladt die Messe Berlin erstmals zu einem Hackathon
ein. Fur vier Tage vom 18. bis 21. September treffen sich Softwareent-
wickler, Designer und Branchenexperten zum Programmieren im City
Cube auf dem Messegeldnde. Entwickelt werden sollen unter anderem
neue Ideen flr vernetzte Mobilitatslosungen. Am Abschlusstag prasen-
tieren die Teilnehmer ihre Ergebnisse, dann wird ein Gewinner gekdrt.
Fir den Hackathon, der unter dem passenden Namen ,HackTrain” be-
worben wird, arbeitet die Messe Berlin mit Hack Partners zusammen.
Das Unternehmen verfiigt Gber mehrjahrige Erfahrung in der Organi-
sation solcher Veranstaltungen und hat sich auf die Schienenverkehrs-
industrie spezialisiert.

Karrierekonzept
wird weiter ausgebaut

Das in den vergangenen Jahren eingefiihrte Karrierekonzept der In-
noTrans wird in diesem Jahr weiter ausgebaut. Damit sollen gezielt
Schiiler, Studenten und junge Mitarbeitende angesprochen werden.
Bei der InnoTrans 2016 haben rund 100 Aussteller an dem Konzept teil-
genommen, 3500 nationale und internationale Studenten besuchten
damals die InnoTrans. Uber die Career & Education-Prasentation in Hal-
le 7.1c hinaus gibt es gefiihrte Touren durch die Messe und den Career
Point an Messestéanden der beteiligten Aussteller, die Giber Karrieremdg-
lichkeiten informieren.

Das Karrierekonzept der Messe Berlin prasentiert sich unter anderem
mit einer eigenen Messehalle rund um Berufseinstieg und Aufstieg in
der Bahnbranche. Hier stellen Unternehmen und Verbande aus, die
sich dem Thema Nachwuchsférderung widmen. Zudem informieren
die Aussteller im Career Forum mittels Vortradgen und Diskussionen
Uber Karrierechancen (Foto: Messe Berlin)





